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La presente invention conceme un mode de sus- 
pension pour vehicules. 

La suspension des vehicules est en evolution 
permanente car elle doit tenir compte du poids et 
des dimensions de la voiture, de ses possibilites de 
charge, de la puissance du moteur et de celle du 
freinage. des possibilites de braquage autant que 
de Tetat general des routes. Cette multitude d 'aspects 
du probleme de la suspension explique ]e grand 
nombre de solutions qui ont ete proposees, qui 
sont toutes plus ou moins le fruit d'un compromis 
entre divers imperatifs. Dans Pensernble, les sus- 
pensions actuellement utilisees sont du type meca- 
nique avec ou sans dispositifs stabilisateurs ou 
amortisseurs supplementaires, pneumatiques, meca- 
niques ou hydrauliques ; quelques suspensions sont 
specifiquement pneumatiques ou hydrauliques. Quelle 
que soit la solution retenue, la meilleure des sus- 
pensions presente encore des inconvenients serieux, 
en particulier dans les virages, oii le vehicule se 
« couche » vers Fexterieur du virage, ce qui est 
inconfortable pour les passages et peut entraiher 
des accidents graves. 

Les vehicules automobiles sont depuis un certain 
temps deja equipes de roues dites « independantes », 
qui contribuent a Famelioration du confort et de 
la tenue de route et qui s'adaptent a tous les types 
de suspensions soit par barre de torsion, soit par 
ressort semi-elliptique et levier triangule, soit par 
demi-axes oscillants et ressorts helicoi'daux, soit par 
pont suspendu, les carrosseries etant fixees sur une 
traverse portant ces organes de suspension. Mais, 
avec ou sans dispositifs amortisseurs, tous ces vehi- 
cules conservent plus ou moins prononces les incon- 
venients precites. 

L'analyse du deplacement en courbe d'un vehicule 
montre que, meme equipe avec les zneilleures sus- 
pensions connues, il subit dans un virage — et 
d'autant plus nettement qu'il roule a plus vive 
allure — Taction de la force centrifuge qui tend 
k deporter Fengin en sens contraire de la courbe 



et celle de l'inertie qui tend a faire poursuivre 
par l'engin sa trajectoire anterieure. On sait que 
ces deux forces — centrifuge et d'inertie — sont 
proportionnelles au poids du vehicule, a sa vitesse 
et au rayon de la courbe du virage. 

La presente invention se propose de fournir un 
mode de suspension palliant ces inconvenients, qui 
s'adapte sans difficulte aux vehicules connus. permet 
de supprimer eventuellement les amortisseurs et qui 
reste d'un prix de revient au maximum egal a celui 
des suspensions actuelles. 

A cet effet, le mode de suspension qui fait Fobjet 
de Finvention consiste essentieflement en ce que, 
sur les traverses portant chacune une roue a cha- 
cune de leurs extremites par Fintermediaire d'une 
biellette articulee, on monte, pour chaque roue, 
un embiellage articule d'une part sur la traverse, 
d'autre part sur un levier support de roue, que 
Ton suspend la carrosserie sur des touriflons res- 
pectivement montes sur rembiellage correspondant 
et que Ton interpose des organes elastiques entre 
la traverse et Tun des supports de roue. 

Chaque embiellage peut etre constitue par un 
levier unique a une extremite duquel tourillonne 
un point de la carrosserie, et a Fatttre extremite 
s'articule le support de roue, la traverse etant 
articulee sur un point intermediaire dudit levier. 

Chaque embiellage peut egalement etre constitue 
par un ensemble de leviers sur Tun desquels tou- 
rillonne un point de la carrosserie, la traverse et le 
support etant articufes chacun sur un des autres 
leviers form ant Fensemble. 

Les organes elastiques peuvent etre des ressorts 
helicoidaux; dans ce cas ils peuvent s'etendre et 
se comprimer entre leur point de fixation pivotable 
sur la traverse et leur autre point d'attache sur le 
support de roue. 

Les organes elastiques peuvent etre des barres 
de torsion qui sont alors disposees suivant Faxe 
d'articulation de Fun des supports sur la traverse. 

Les organes elastiques ont, au repos, leurs axes 
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d 'efforts inclines d'un merae angle de part et d'autre 
de Faxe du vehicule. Cet angle est determine en 
fonction d'une part des formes et dimensions du 
levier support de roue, d'autre part de la longueur 
du bras de levier compris entre les articulations 
sur le levier support de roue et sur la traverse, 
et enfin de la course admise pour les organes 
elastiques. 

II est bien evident que des dispositifs hydrau- 
liques ou pneumatiques ou autres peuvent egale- 
ment etre utilises, en combinaison ou non entre 
eux ou avec des organes elastiques mecaniques. 

On a decrit en detail ci-apres, en se referant aux 
dessins annexes, diverses formes de realisation du 
mode de suspension qui fait Fob jet de la presente 
invention. 

Dans ces dessins : 

Figure 1 est une vue de face d'une premiere 
forme de realisation; 

Figure 2 represente une vue de face de la position 
prise en virant par le dispositif de figure 1; 

Figures 3 et 4 sont des vues, correspondant res- 
pectivement aux figures 1 et 2, d'une variante dans 
laquelle les organes elastiques sont des barres de 
torsion ; 

Figure 5 est une coupe a grande echelle suivant 
V-V de figure 4. 

Dans la forme de realisation representee aux 
figures 1 et 2, les roues avant 1 et 2 d'un vehicule 
automobile, ayant une carrosserie 3, sont supportees 
par des biellettes inferieures 4 l7 4 2 et superieures 
5 1? 5, articulees a la maniere connue sur la roue 
correspondante. Les biellettes inferieures 4 X , 4 2 sont 
articulees par leur autre extremite 4' sur une tra- 
verse 6. Vers chaque extremite de la traverse 6, 
est articule un levier coude 7„ 7 2 dont une extre- 
mite 8„ 8 2 sert de tourillon a un point de la car- 
rosserie 3 et dont Fautre 10 ls 10 2 est articulee sur 
la biellette superieure correspondante 5 1? 5 2 . Entre 
lesdites biellettes 5 1S 5 2 et la traverse 6, sont montes, 
de maniere pivotante a leurs extremites, deux res- 
sorts helicoTdaux 11„ equipes avantageusement 
avec un amortissement hydraulique 12. 

Le montage est exactement le meme pour les roues 
arriere. 

Lorsque le vehicule ainsi equipe suit une ligne 
droite. les elements de la suspension occupent les 
positions visibles a la figure 1. Lorsque le vehicule 
s'engage dans une courbe vers la droite, le levier 7 X 
est repousse vers la gauche du dessin; il y a alors 
compression du ressort ll x e'est-i-dire — raccour- 
cissement de ce ressort — entre la biellette 5 X et la 
traverse 6 et inclinaison de la roue 1 vers la 
droite. En meme temps, le levier 7 2 etire le ressort 
ll^ entre la biellette 5 2 et la traverse 6 et incline 
la roue 2 vers la droite mais d'un angle inferieur 
a. celui donne a la roue 1. La carrosserie 3 s'in- 
dine done vers le centre de la courbe en abaissant 
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le centre de gravite dans le meme sens. II y a de 
ce fait d'une part compensation, pour les passagers, 
de 1'efFet de centrifugation ressenti dans les vehi- 
cojes usuels et d'autre part, augmentation de Fadhe- 
rence puisque les roues s'inclinant s'arc-boutent en 
fait sur le sol en evitant le derap age- 
Dans la variante des figures 3, 4 et 5. la car- 
rosserie 3 est tourillonnee a une extremite 13 x , 
13 2 de leviers 14 lr 14 2 , articules a leur autre extre- 
mite 15 3 , 15 2 sur la biellette superieure 5„ 5 2 et 
et en un point in termed! aire 16^ 16 2 sur la tra- 
verse 6. Deux leviers 17!, 17 2 sont articules sur les 
tourillons 13 J? 13 2 et par leur autre extremite sur 
la tete 18 15 13 2 d'un levier dont Fautre tete 19 lf 19 2 
est articulee sur la traverse 6 par l'intermediaire 
d'une barre de torsion 20 x , 20 2 , cette derniere arti- 
culation etant coaxiale avec celle de la biellette 
superieure 4 X , 4 2 . 

Le fonctionnement de ce dispositif est le meme 
que celui des figures 1 et 2. 

On voit done que le mode de suspension conforme 
a la presente invention a pour effet pratique, par. 
Futilisation des forces centrifuge et d'inertie, de 
durcir les ressorts de la suspension dans le sens 
oppose au sens du virage et en meme temps d'in- 
cliner les roues dans le sens du virage. II offre 
done Favantage. depuis longtemps recherche mais 
non encore obtenu d'une maniere aussi simple, de 
supprimer presque totalement les risques de eapo- 
tage ou de derapage dus aux reactions defavo rabies 
j des suspensions souples connues dans des virages 
abordes a. grande vitesse. 11 permet done de virer 
plus vite. avec plus de securite et de confort, sans 
que le vehicule perde ses qualites de confort en 
ligne droite ou sur mauvaises routes* Enfin il pent 
s'adapter sans dimculte particuliere aux vehicules 
en service ou en construction. 

RESUME 

L'inverition a pour objet : 

1° Un mode de suspension pour vehicules auto- 
mobiles, consistent essentiellement en ce que, sur 
les traverses portant chacune une roue a chacune 
de leurs extremites par l'intermediaire d'une biel- 
lette articulee, on monte, pour chaque roue, un 
embiellage articule d'une part sur la traverse, d'autre 
part sur un levier support de roue, que Fon suspend 
la carrosserie sur des tourillons respectivement 
montes sur Fembiellage correspondant et que Fon 
interpose des organes elastiques entre la traverse 
et Fun des supports de roues. 

2° Dans un tel mode de suspension, les caracte- 
ristiques complementaires suivantes prises separe> 
ment ou dans leurs diverses comb mais ons possibles : 

a. Chaque embiellage est constitue par un levier 
unique a une extremite duquel touriH nne un point 
de la carrosserie, et a Fautre extremite s'articule le 



support de roue, la traverse etant articulee .sur un 
point intermediaire dudit Jevier; 

6. Chaque embiellage est constitue par un ensem- 
ble de leviers sur I'un desquels tourillonne un point 
de la carrosserie, la traverse et le support etant 
articulcs chacun sur un des autres leviers formant 
Tensemble; 

c. Les organes elastiques sont des ressorts heli- 
coidaux, dont les extremites sont articulees en pivo- 
tement sur leurs fixations; 

d. Les organes elastiques sont des barres de tor- 
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sion disposees suivant 1'axe cParticulation d'un des 
supports sur la traverse; 

e. Les organes elastiques ont, an repos, leurs 
axes d'effort symetriquenient disposes par rapport 
au plan longitudinal de symetrie du vehicule. 

Robert-Andr£ MAROT 
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